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(54) DISPOSITIF POUR ACTIVER OU DESACTIVER A DISTANCE DES MOYENS DE COM MAN DE D'UN ENGIN ET 
SON PROCEDE DE MISE EN OEUVRE. 




L'invention a pour objet un dispositif pour activer ou 
desactiver k distance des moyens de commande d'un en- 
gin. 

Dispositif de controle de I'usage d'un engin (1) ou d'un 
materiel integre dans le materiel ou engin caractense par le 
fait qu'il est equipe d'un tecepteur de frequence, d'un micro- 
processeur, d'une unite de stockage de I'information et des 
ordres adress§s par I'emetteur, d'une interface avec les or- 
ganes de commande de mise en marche a controler, d'au 
moins, une base de donnees informatique (9) & I'intention 
des organismes de credit ou de location du materiel sur la- 
quelle est stocke I'ensembie du dossier client ou utilisateur 
ou operateur correspondant a une puce ^identification du 
materiel integre dans ledit materiel. 

L'invention s'applique a tout engin, tout materiel dont 
I'usage doit etre stoppe a distance pour des operateurs. 
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L 1 invention a pour objet un dispositif pour activer ou 
desactiver a distance des moyens de commande d'un engin et son 
procede de mise en oeuvre. 

L f invent ion s' applique notamment aux moyens d' antidemarrage 
d ! un vehicule automobile ou tout autre engin ou autre machine. 

L 1 invention a pour objet un dispositif et son procede pour 
bloquer ou debloquer l p usage d'un materiel ou autre engin qui est 
en location ou sur lequel porte un credit. 

Garantir le bon reglement des echeances :,c'est securiser le 
credit. Securiser le credit : c'est permettre plus d'ouverture aux 
emprunteurs meraes fragiles. 

L'etat de la technique peut etre defini par les brevets 

suivants : 

- FR-A-2.136 .600 : l r invention concerne plus specialement la 
surete de fonctionnement d'un dispositif ant idemar rage. L r appareil 
est congu a la fois comme une par tie de commande cote vehicule du 
dispositif antidemarrage electronique et comme un systeme de 
communication inter reseau entre au moins deux des reseaux 
infojnnatiques, au moins un composant de ce systeme seirvant 
egalement de composant de la partie de commande cote vehicule du 
dispositif antidemarrage. De preference f plusieurs composants 
dudit systeme sont utilises en meme temps pour la fonction 
antidemarrage, de maniere gu 'une partie de comznande 
supplement aire , redondante f soit formee cote vShicule pour ce 
dispositif/ ce qui diminue nettement son taux de defaillance. 

- FR-A-2 .737 .693 : Dispositif d ' antidemarrage pour un 
vehicule comportant plusieurs transpondeurs portables et 
comportant un appareil de commande, un nombre predetermine de 
demarrages libres est autorise sans qu'un signal de code valide 
doive etre regu. Des que deux transpondeurs activent l'un apres 
l f autre 1' appareil de commande, le systeme antivol est initialise. 
Des demarrages libres ne sont alors plus possibles . 

FR-A-2. 112.115 : Systeme de gestion de vehicules offerts en 
location a des clients caractSrise en ce qu'il comprend au moins 
un pare de stationnement comprenant un nombre donne de places 
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identifiables pour les vehicules f les vehicules comprenant chacun 
des moyens de transmission d ' in formations relatives comprenant 
chacun des moyens de transmission d f informations relatives a 
l'etat de certains de ses organes ainsi que des moyens de commande 
de verroulllage et de deverrouillage des portes actionnees par un 
signal exterieur f ledit systeme comprenant en outre un organe 
central de gestion et de facturation de la location/ chaque pare 
de s tationnement comportant au moins une balise munie de moyens 
d'echange d 1 in formations , d'une part, avec lesdits moyens de 
transmission desdits vehicules , d 'autre part, dlrectement ou 
indirectement avec ledit organe central et enfin avec lesdits 
clients. 

FR-A-2 .667 . 949 : la presente invention denommee Systeme de 
Reperage de Localisation et d' identification de Vehicule concerne 
un dispositif qui par son adjonction a tout type de vehicule 
permet de localiser et d* identifier celui-ci a partir de Trois 
Bases Fixes ou mobiles ou fixes et mobiles. L ' original! te de cette 

* 

invention se caracterise par le fait que chaque Module embarque 
possede un code informatique qui lui est propre, 
1' individualisant . Par triangulation f il est actuellement possible 
de reperer un Emetteur-Recepteur- embarque a bord d'un Mobile* Afin 
de I 1 identifier et de ne permettre son reperage que pendant un 
temps tres court/ il est ajoute un systeme de codage cinq tons a 
declenchement commande par 1 * Emetteur-Recepteur objet de la 
recherche. L ' ensemble du Systeme de Reperage de Localisation et 
d ' identification de Vehicule est done compose de : 

- E7h Emetteur-Recepteur embarque sur le Mobile 

- Un Ensemble de trois bases de Reperage. 

Ces differents brevets decrivent des dispositifs realises 
pour retrouver ou immobiliser des vehicules voles ou pour gerer 
des pares de s tationnement . Aucun document ne decrit un dispositif 
ou son precede pour agir sur un vehicule ou tout autre materiel 
loue ou faisant l 1 objet d'un credit. 

Les grandes entreprises de distribution de services : 
electricite, telephone, chalnes privees ont tres peu de factures 



2773756 

3 

impayees. Des que des problemes de paiement surgissent avec un 
usager, la societe de distribution coupe, ferme ou bloque l'usage 
du materiel utilise. Cette possibility est acceptee de maniere 
contractuelle par I'usager des 1'origine de la mise a disposition, 
de la location ou du pret financier sur le lieu du contrat relatif 
au materiel ou a 1 ' engin mis a disposition. 

L 1 invention tend a apporter une solution pour controler 
l 1 usage du materiel et en interrompre le service a distance et ce 
avec un dispositif specifique et une procedure adaptee audit 
dispositif . 

Le dispositif de contr61e de I 1 usage d'un engin ou d'un 
materiel selon 1' invention est integre dans le materiel ou engin, 
il utilise des moyens pour activer ou desactiver a distance, par 
des emetteurs et des recepteurs, des moyens de commande du 
materiel ou de 1' engin dont 1' usage doit etre stoppe. 

II est equipe d'un recepteur de frequence hertzienne, d'uii 
microprocesseur, d'une unit6 de stockage de 1 ' information et des 
ordres adresses par l'emetteur, d'une interface avec les organes 
de commande de mise en marche a controler, d'au moins, une base 
de donnees informatique a 1' intention des organismes de credit ou 
de location du materiel sur laquelle est stocke 1» ensemble du 
dossier client utilisateur operateur correspondant a une puce 
d 1 identification du materiel integre dans ledit materiel, 

- d'un tiroir lecteur pour la mise en place d'une puce 
d' identification du recepteur. 

- d'une interface du dispositif avec les organes de commande qui 
est branchee sur des moyens d'antidemarrage, une electrovanne de 
la pompe d' alimentation en carburant, ou tout autre contacteur 
electrique, electromagnetique ou relie au demarrage du vehicule 
ou tout autre materiel integrant ledit dispositif. 

- d'un branchement avec la clef de contact ou le bouton 
marche/arret informe le microprocesseur de I'etat de marche du 
vehicule ou du materiel 

- d'une temporisation reglable. 

- d'un comparateur du code numerique d' emission avec la puce 
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d' identification et ce de maniere a eviter une quelconque coupure 
parasite, ce n'est que lorsque les deux codes sont identiques, 
apres comparaison, que le moyen de commande marche/arret ou de 
demarrage est active . 

Le recepteur de frequence est du type hertzienne ou 

satellitaire . 

Procede pour la mise en oeuvre du dispositif selon 
1' invent ion. 

Ledit procede de controle de I 1 activation du materiel 
consiste a utiliser au moins une base de donnees informatique a 
1' intention des societes de credit ou de location dit operateurs 
(credit, vente ou location longue duree) sur laquelle sont 
stockees toutes les donnees d' identification du dossier client 
(utilisateur du materiel dans lequel est integree une puce 
d 1 identification) . 

Ladite base de donnees est accessible par differents modes 
de communication apres un code secret de l'organisme financier., 
1 1 utilisateur du materiel ou de I'engin autorise de maniere 
contractuelle I'organisme financier a desactiver a distance 
l 1 usage du materiel en cas de probleme de reglement. 

Le materiel objet du financement re<?oit le dispositif selon 
1' invention ainsi qu'une puce d' identification mise en place dans 
un tiroir prevu a cet effet dans ledit dispositif. 

Des que l'ordre de stopper 1* usage du materiel ou de I'engin 
est transmis par l'organisme financier, des emetteurs emettent les 
signaux correspondant par des moyens de communication. 

La puce d 1 identification du recepteur de frequence compose 
les informations regues et valide l'ordre de stopper 1' usage de 
I'engin ou du materiel si les codes d' identification 
correspondent; si le materiel ou I'engin est en cours de 
fonctionnement l'ordre est enregistre, il sera execute plus tard 
lorsque le materiel ou I'engin ne sera pas en fonction ; si le 
materiel ou I'engin n'est pas en fonction et apres une 
temporisation reglable de l'ordre de stopper l'usage, celui-ci est 
execute par 1 ' interface de commande qui agit en consequence sur 
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les organes de mise en fonction et/ou d ' alimentation de l'engin 
ou du materiel . 

Les dessins ci- joints sont donnes a titre d'exemples 
indicatifs et non limitatifs. lis represented un mode de 
realisation prefere selon 1' invention. lis permettront de 
comprendre aisement l 1 invention. 

La figure 1 est une vue schematique mettant en evidence les 
differents Elements et leurs relations. 

La figure 2 est un schema simplify representant les 
differents elements constituant le dispositif selon 1« invention. 

La figure 3 est une vue d'un schema mettant en evidence les 
differentes etapes lorsque l'ordre de stopper 1 'usage du materiel 
ou de l'engin est recu lorsque celui-ci est en fonction. 

La figure 4 est une vue d'un schema mettant en evidence les 
differentes etapes lorsque l'ordre de stopper 1' usage du materiel 
ou de l'engin est recu lorsque celui-ci est a l'arr§t. 

Le dispositif selon 1' invention est mis en place dans un 

materiel ou un engin 1. 

Dans la description qui suit, l'engin represents est une 
automobile. Bien entendu, 1' invention peut s'appliquer a tout 
autre engin ou autre materiel tel que les poids lourds, les 
locations de voitures, machine s- out ils, appareils distributees, 
appareils electriques necessitant des locations ou des credits 
importants . 

Selon 1' invention, le dispositif est equipe d'un recepteur 
de frequence hertzienne 2, d'un microprocesseur comportant une 
unite centrale telle qu'un microprocesseur 3, d'une unite de 
stockage 4 de 1 ' information et des ordres adresses par l'emetteur 

5. 

Une interface 6 avec les organes de commande 7 et 8, au mo ins 
une base de donnees 9, un terminal 10 qui permet a l'organisme 
financier ou de credit de location du materiel intitule operateur 
de consulter la base de donnees et/ou de donner au moyen de 
communication l'ordre de stopper 1' usage du materiel ou de 
1 ■ engin . 
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Cet ordre est transmis par l'emetteur 5, emetteur a frequence 
hertzienne ou satellitaire . 

L' interface 6 du dispositif avec les organes de commande 7, 
8 peut etre branche sur la pompe a essence, sur le demarreur ou 
eventuellement directement sur 1 ' electrovanne de la pompe 
d' alimentation en carburant ou sur tout autre moyen, tel que 
contacteur electrique, electromagnetique, relie au demarrage ou 
a 1 1 allumage du vehicule ou de tout autre materiel integrant ledit 
dispositif. 

Une liaison 11 avec la clef ou le bouton demarreur informe 
le microprocesseur 3 de l'Stat du vehicule ou du materiel 1, etat 
marche ou arret, c'est-a-dire en fonction ou a 1' arret. 

Une horloge 12 permet de regler la temporisation 13 qui 
permet d'agir sur 1' interface 6 qui coupe 1' usage du vehicule 1 
lorsque celui-ci est a 1 • arret apres une temporisation, par 
exemple d'un quart d'heure ou d'une heure d' arret et ce, de 
maniere a eviter tout arret de 1' usage du vehicule 1 ou du 
materiel, lorsque celui-ci est en fonction. 

14 represente un buzzer, 15 represente un amplif icateur, 16 
un autre buzzer informant de 1' ordre de blocage de 1 'utilisation. 

La puce d» identification 17 est logee dans un tiroir, non 
represent^, tiroir qui se trouve dans le dispositif selon 
1' invention. La puce est reliee a 1 'unite" de stockage memoire, par 
une liaison 18 et par une liaison 19 au traitement du signal 20 
qui permet d' identifier le code et de le comparer. Le bloc 21 
represente la validation, apres comparaison et identification des 
codes, pour transmettre 1 ' information d' ordre de blocage de 
1 'utilisation. 

Les elements 22 et 23 representent la reception de 
1' information par le recepteur 2 et leur tri. 

Les. figures 3 et 4 representent un ordinogramme des 
differents evenements concernant le procede selon 1' invention. 

La figure 3 represente l'etat du vehicule 1 ou du materiel 
qui gere l'etat de f onctionnement lorsqu'il recoit 1' ordre de 
stopper son f onctionnement . Le message indique par la clef ou le 
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bouton de marche/arret indique que le vehicule est en f onction. 
Dans ces conditions, la memoire 4 stocke le message en attendant 
1' arret du vehicule 1 puis la temporisation et ce, de maniere a 
pouvoir agir, par 1 • intermediate de 1- interface 6, sur les moyens 
de commande 7 ou 8 , pompe a essence, demarreur etc. 

Selon la figure 4, le vehicule 1 ou l'engin recoit, par son 
recepteur 2, l'ordre au dispositif d'agir pour stopper 
1 "utilisation. 

Une fois que l'ordre est valide, apres identification des 
differents codes d'ordre et du code d' identification propre a la 
puce, apres le temps de temporisation normal, 1' interface 6 laisse 
passer le signal aux differents organes de commande 7 et 8. 

Ci-apres sont explicites le dispositif, le procede selon 
1- invention mettant en oeuvre ledit dispositif ainsi que les 
avantages techniques qui resultent de 1 -utilisation du dispositif 

et de son procede. 

fiyr Is plan iu rid i oue : 

Les avantages sont nombreux. Que ce soit dans le cadre d'un 
credit traditionnel ou d'une location longue duree ou 
location/vente , 1 'utilisation de maniere contractuelle, accepte 
1 'utilisation du procede et la mise en place du dispositif sur le 
bien qu'il vient de lui etre remis pour usage. II accepte qu'en 
cas de non-paiement d'une echeance ou d'un usage abusif, 
l'operateur (societe de credit) apres avoir constate le non- 
paiement, avise le client, c'est-a-dire 1 'utilisateur , de son 
intention d' interrompre 1' usage du vehicule, a defaut de 
regularisation dans un delai indique. Passe ce delai, l'operateur 
(societe de credit) decide de stopper 1 'usage du bien mis a la 
disposition del' utilisateur. 

g»T- 1p plan onerationnel : 

L'operateur, apres avoir pris sa decision d • interruption de 
1' usage du bien, utilise un terminal 10 pour donner ses 

instructions - 

L'operateur entre son code secret d'operateur. 

II entre egalement le code client plus eventuellement le nom 
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du client et les references du vehicule ou du bien mis a 
disposition. Ces informations sont adressees par le terminal 10 a la 
base de donnees informatique 9 qui verifie la conformite des 
informations communiquees . Si toutes les informations concordent, si 
l'operateur a le pouvoir de communiquer l'ordre de stopper 1' usage 
du bien, l f impulsion est immediatement envoyee sur le reseau par 
tout moyen de communication approprie . 

Dans le p as riMm v£hic;ule : 

- Le vehicule de 1 'utilisateur est a 1' arret dans une zone de 
reception : 

* le vehicule est instantanement immobilise apres les procedures 
d' usage ci-dessus decrites et ce, du fait soit, que le vehicule 
roule, c'est-a-dire qu'il est en fonction, soit qu'il est a I 1 arret. 
II y a bien entendu, toujours une temporisation et ce, de maniere a 
eviter de bloquer le vehicule en cours d 1 utilisation. 

- Le vehicule de 1 'utilisateur est en mouvement dans une zone 
de reception : 

* le dispositif selon 1' invention enregistre le signal mais ne peut 
le restituer qu'au redemarrage du vehicule. 

- Le vehicule de 1 1 utilisateur n'est pas dans une zone de 
reception : 

* l 1 impulsion est stockee et adressee au vehicule des qu'il passera 
dans une zone de reception. 

Dans le cas ou le vehicule est dans une zone de reception et 
qu'il re<?oit 1'ordre de stopper l f usage du vehicule et que celui-ci 
continue jusqu'a sortir de la zone de reception, le signal sera 
interprets apres arret du vehicule, apres temporisation. L'operateur 
ne pourra remettre en circulation le vehicule, puisque celui-ci, par 
definition, dans cette hypothese se trouve dans une zone de non 
reception. 

Remise en service du vehicule. 

L'utilisateur regularise sa situation financiere et l'operateur 
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decide la remise en service. 

_ v^hici' 1 " en zon e reception : 

L'operateur utilise le terminal 10, entre son code secret 
d'operateur, entre le code numerique du client, envoie 1' impulsion 
de remise en service, le vehicule est instantanement debloque et 
1 'usage est a nouveau autorise . 

_ T , r ^hir.nio n'ftat. pas e . u zone f l p reception : 
L'operateur adresse par la poste, aux frais de 1 -utilisateur, 
une puce de remplacement qu'il insere dans le logement prevu a cet 
ef f et . 

En cas d'urgence, 1 'utilisateur se rend chez son 
concessionaire qui, apres accord de l'operateur, lui remet une puce 

d'urgence a duree limitee. 

Le dispositif et le procede selon 1' invention peuvent egalement 

constituer une reponse aux vols de vehicules. 

L 'utilisateur est rassure de savoir qu'il peut lui-meme aviser 
l'operateur qui, apres accord de la compagnie d' assurances, 
declenche 1 • interruption de 1- usage du vehicule qui se trouve tres 

rapidement immobilise. 

Le meme usage peut aussi etre utilise, en cas de suspension de 
1' assurance de 1 ' emprunteur . Pas d'assurance : pas de fonctionnement 
du vehicule et le vehicule se trouve sauvegarde tant en cas de vol 
que d' accident. 
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RFIVBNDICATIOHS 

1. Dispositif de controle de 1' usage d'un engin (1) ou d'un 
materiel integre dans le materiel ou engin caracterise par le fait 

qu'il utilise des moyens pour activer ou desactiver a distance, 
par des emetteurs et des recepteurs, des moyens de commande du 
materiel ou de 1' engin (1) dont 1' usage doit etre stoppe. 

2. Dispositif de controle selon la revendication 1 caracterise 

par le fait 

qu'il est equipe d'un recepteur de frequence (2), d'un 
microprocesseur (3), d'une unite de stockage (4) de 1' information et 
des ordres adresses par l'emetteur, d'une interface (6) avec les 
organes de commande de mise en marche a controler, d'au moins, une 
base de donnees informatique (9) a 1' intention des organismes de 
credit ou de location du materiel sur laquelle est stocke 1' ensemble 
du dossier client ou utilisateur ou operateur correspondant a une 
puce d' identification du materiel integre dans ledit materiel. 

3. Dispositif de controle selon la revendication 2 caracterise 
par le fait 

qu'il comporte un tiroir lecteur pour la mise en place d'une 
puce d' identification du recepteur. 

4. Dispositif de controle selon l'une quelconque des 
revendications 2 ou 3 caracterise par le fait 

que 1' interface (6) du dispositif avec les organes de commande 
est branchee sur des moyens d ' ant idemarrage , une 61ectrovanne de la 
pompe d' alimentation en carburant, ou tout autre contacteur 
electrique, elect romagn£tique ou relie au demarrage du vehicule ou 
tout autre materiel (l) integrant ledit dispositif: 

5. Dispositif de controle selon la revendication 2 caracterise 

par le fait 

qu'une liaison (11) avec la clef de contact ou le bouton 
marche/arret informe le microprocesseur (3) de l'etat de marche du 
vehicule ou du materiel (1). 
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6. Dispositif de controle selon la revendication 2 caracterise 

par le fait • 

qu'il comporte une temporisation reglable (13). 

7. Dispositif de controle selon la revendication 2 caracterise 
par le fait 

qu ! un comparateur du code numerique d f emission avec la puce 
d' identification (17) et ce de maniere a eviter une quelconque 
coupure parasite, ce n'est que lorsque les deux codes sont 
identiques, apres comparaison, que le moyen de commande marche/arret 
ou de demarrage est active. 

8. Procede pour la mise en oeuvre du dispositif selon I 1 une 
quelconque des revendications 1 ou 2 caracterise par le fait 

que ledit procede de controle de 1' activation du materiel 
consiste a utiliser au moins une base de donnees informatique (9) a 
l 1 intention des societes de credit ou de location dit operateurs 
(credit, vente ou location longue duree) sur laquelle sont stockees 
toutes les donnees d' identification du dossier client (utilisateur 
du materiel dans lequel est integree une puce d 1 identification) ; 
ladite base de donnees (9) est accessible par differents modes de 
communication apres un code secret de l'organisme financier, 
1 'utilisateur du materiel ou de I'engin autorise de maniere 
contractuelle l'organisme financier a desactiver a distance 1' usage 
du materiel (1) en cas de probleme de reglement ; le materiel (1) 
objet du financement regoit le dispositif selon l 1 invention ainsi 
qu'une puce d 1 identification mise en place dans tin tiroir prevu a 
cet effet dans ledit dispositif. ; des que l'ordre de stopper 
l'usage du materiel ou de I'engin (1) est transmis par I'organisme 
financier, des emetteurs emettent les signaux correspondant par des 
moyens de communication . 

9. Procede pour la mise en oeuvre du dispositif selon la 
revendication 8 caracterise par le fait 

que la puce d 1 identification (17) du recepteur de frequence 
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compose les informations regues et valide l f ordre de stopper l f usage 
de 1 1 engin ou du materiel (l) si les codes d 1 identification 
correspondent. 

10. Proc£de pour la mise en oeuvre du dispositif selon la 
revendication 9 caracterise par le fait 

que si le materiel ou 1' engin (1) est en cours de 
f onctionnement , l f ordre est enregistre, il sera execute plus tard 
lorsque le materiel ou l 1 engin (1) ne sera pas en fonction ; si le 
materiel ou l 1 engin (1) n'est pas en fonction et apres une 

* 

temporisation reglable de l'ordre de stopper 1' usage, celui-ci est 
execute par l 1 interface de coramande (6) qui agit en consequence sur 
les organes de mise en fonction et/ou d 1 alimentation de 1' engin ou 
du materiel (1) . 
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